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ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ

1. Γενικά

Το έργο αφορά την ανακατασκευή των πεζοδρομίων εκατέρωθεν της  οδού Αγίου Δημητρίου, σε τμήμα της οδού (περίπου 600 μέτρα),  από την οδό Προξένων έως την οδό Αγίας Σοφίας  και περιλαμβάνει τον επανασχεδιασμό της κυκλοφορίας αυτοκινήτων και πεζών και την αναδιάρθρωση των στοιχείων εξοπλισμού. 


Στόχος του έργου είναι να αναβαθμιστεί αισθητικά ο άξονας της οδού Αγίου Δημητρίου, να εξασφαλιστεί καθ΄όλο το μήκος επέμβασης άνετη και ασφαλής κυκλοφορία πεζών και να διευκολυνθεί η εμπορική δραστηριότητα που υφίσταται κατά μήκος του άξονα.

2. Υφιστάμενη κατάσταση 

Η οδός  Αγίου Δημητρίου  αποτελεί ένα από τους κύριους άξονες κυκλοφορίας  της πόλης με μία κατεύθυνση από τα Δυτικά προς τα Ανατολικά. Εξαιρετική είναι η σημασία της για το κυκλοφοριακό δίκτυο λόγω της γραμμικής διάρθρωσης της πόλης και της μονόδρομης κίνησης της όπως και των παράλληλων δρόμων σ’ αυτή. Αποτέλεσμα είναι ο μεγάλος φόρτος που δέχεται καθημερινά από ιδιωτικά αυτοκίνητα, αυτοκίνητα μεταφορών, αστικά λεωφορεία και ΤΑΞΙ.


Ταυτόχρονα η οδός Αγίου Δημητρίου αποτελεί εμπορικό άξονα καθώς οι οικοδομές στεγάζουν καταστήματα λιανικού εμπορίου και υγειονομικού ενδιαφέροντος. Τέλος, σ΄ όλη την έκταση φιλοξενούν χρήση κατοικίας στους ορόφους. Η συσσώρευση όλων των παραπάνω δραστηριοτήτων προσελκύει αυξημένο αριθμό πεζών, ενώ παρατηρείται ιδιαίτερο πρόβλημα παράνομης στάθμευσης καθ΄ όλη τη διάρκεια της ημέρας για φορτοεκφόρτωση.


Το πλάτος των πεζοδρομίων κυμαίνεται από 1.70 μ. έως 3.90μ. ενώ το σημερινό καθαρό πλάτος οδοστρώματος κυμαίνεται από 14.00 μ. έως 18.50 μ. και περιλαμβάνει τρεις λωρίδες κυκλοφορίας αυτοκινήτων και στάθμευση εκατέρωθεν του δρόμου. Παρατηρείται συχνά  το φαινόμενο μόνιμης στάθμευσης στη μία πλευρά της οδού.


Η τελική επίστρωση των πεζοδρομίων μέχρι σήμερα έχει γίνει με κοινές πλάκες τσιμέντου χρώματος γκρι 50Χ50 εκ. Λόγω των αλλεπάλληλων ανακατασκευών και φθορών τα πλακόστρωτα παρουσιάζουν μια εικόνα ανομοιομορφίας και ακαλαισθησίας, Τα κράσπεδα της οδού είναι τσιμεντένια.


Η υποδομή των πεζοδρομίων περιλαμβάνει διάφορα δίκτυα κοινωφελών οργανισμών (ΕΥΑΘ, ΟΤΕ, ΔΕΗ, ΦΥΣΙΚΟ ΑΕΡΙΟ, Δημοτικός φωτισμός) και τα αντίστοιχα φρεάτια.


Τα ‘’ στοιχεία ‘’ αστικού εξοπλισμού που καταγράφονται κατά μήκος των πεζοδρομίων είναι τα εξής μόνιμα: αναπηρικά περίπτερα, δενδροδόχοι, κάδοι, καλάθια απορριμμάτων, πινακίδες Τροχαίας, πινακίδες σήμανσης οδού, στύλοι ηλεκτροφωτισμού, στύλοι ΔΕΗ, κιβώτια ΟΤΕ, γραμματοκιβώτια  ΕΛΤΑ, φωτεινοί σηματοδότες, εμπόδια στάθμευσης, τηλεφωνικοί θάλαμοι, προκατασκευασμένες ζαρντινιέρες, σήμανση πρατηρίων υγρών καυσίμων και σταθμών αυτοκινήτων, διαφημιστικές πινακίδες και stands καταστημάτων. Εξάλλου ένα τμήμα πεζοδρομίου καταλαμβάνεται παράνομα από εμπορεύματα (από λάστιχα αυτοκινήτων  ως οπωρολαχανικά)

Η γενική εντύπωση είναι ενός δρόμου χωρίς χαρακτήρα, με άναρχη στάθμευση και οχήματα παντού, με δυσχερή την κίνηση των πεζών, λόγω των πολλαπλών εμποδίων που συναντά κανείς στην όδευση.

3. Γενικές αρχές προτεινόμενης διαμόρφωσης

Με δεδομένη την υφιστάμενη κατάσταση της κυκλοφορίας των πεζών και των αυτοκινήτων, η μελέτη ξεκίνησε με την επαναχάραξη της οδού και των πεζοδρομίων. Συγκεκριμένα, στο μεγαλύτερο τμήμα κρατήθηκε σταθερό ελάχιστο πλάτος οδοστρώματος 10 μ, με πιο ευθυγραμμισμένη χάραξη, διατηρώντας τον αριθμό των λωρίδων κυκλοφορίας σε τρεις. Δημιουργούνται δύο ζώνες εκατέρωθεν του οδοστρώματος για χώρο στάθμευσης, δίνοντας το υπόλοιπο στο πλάτος του πεζοδρομίου.


Στις δύο πλευρές που και σήμερα σταθμεύουν αυτοκίνητα διατηρούνται οι ζώνες στάθμευσης σε διαμορφωμένες εσοχές αφού διαπλατύνονται τα πεζοδρόμια στην αρχή και στο τέλος κάθε οικοδομικού τετραγώνου.

Σαν γενική αρχή για τον επανασχεδιασμό των πλακόστρωτων της οδού τέθηκε η επιλογή ενός συνεχούς μοτίβου που να ‘’ τρέχει ‘’ κατά μήκος των πεζοδρομίων ώστε να προκύπτει  το ίδιο αισθητικό αποτέλεσμα και παρόμοια αντίληψη σ΄όλη την έκταση του διαμορφούμενου χώρου, με στόχο να μετριάζονται οι διαφοροποιήσεις που αφορούν το πλάτος και το σχήμα των πεζοδρομίων.

Σημαντικό στοιχείο της διαμόρφωσης είναι η δημιουργία ‘’ελεύθερης ζώνης όδευσης πεζών’’ ελάχιστου πλάτους 1,50μ. και της λωρίδας όδευσης τυφλών σύμφωνα με την πρόσφατη νομοθεσία για την κυκλοφορία ΑΜΕΑ στους κοινόχρηστους χώρους της πόλης. Η ζώνη όδευσης τυφλών έχει πλάτος 40 εκατ., σχηματίζεται από έγχρωμες τετράγωνες πλάκες τσιμέντου, διαστάσεων 40 Χ 40 εκ., με διαφορετική κατεργασία της επιφάνειάς τους ώστε να σηματοδοτούν την πορεία (τύπου Α «Οδηγός», τύπου Β «Κίνδυνος», τύπου Γ «Αλλαγή», τύπου Δ «Εξυπηρέτηση»). Το υπόλοιπο πλάτος του πεζοδρομίου ως το κράσπεδο, καταλαμβάνεται από τα διάφορα στοιχεία αστικού εξοπλισμού. Αφετηρία για την τοποθέτηση των πλακών θεωρείται το κράσπεδο κάθετα προς το οποίο ορίζονται κάθε φορά οι αρμοί. 

Προβλέπονται διαπλατύνσεις πεζοδρομίων εκατέρωθεν του οδικού άξονα στις συμβολές του με τις κάθετες οδούς, στα σημεία όπου τοποθετούνται κάδοι απορριμμάτων, ράμπες εισόδων καθώς και διαβάσεις πεζών καθορίζοντας τις θέσεις στάθμευσης αυτοκινήτων και διευκολύνοντας ταυτόχρονα την κίνηση των πεζών.

Τέλος προβλέπεται η αναβάθμιση της ποιότητας του φωτισμού της οδού με τοποθέτηση νέων φωτιστικών (ιστοί και φωτιστικά σώματα) ανά 30,00 μ. περίπου, εκατέρωθεν της οδού. Στο σύνολο της οδού προτείνονται μονά φωτιστικά ενώ σε σημεία ιδιαίτερων απαιτήσεων τοποθετούνται διπλά φωτιστικά σώματα που εναρμονίζονται στο σύγχρονο αστικό περιβάλλον και ανταποκρίνονται σε υψηλές απαιτήσεις αισθητικής και ποιότητας.

Όσον αφορά τέλος το φυτικό δυναμικό της οδού, αυτό διατηρείται και προστατεύεται με ειδικές δενδροδόχους που γίνονται στοιχεία του μοτίβου πλακοστρώσεως της οδού. Για την συμπλήρωση των δενδροστοιχιών επί των πεζοδρομίων, όπου υπάρχει ανάγκη, προβλέπεται η φύτευση νέων δέντρων.

4. Ειδικά στοιχεία διαμόρφωσης
4.1 Δενδροδόχοι

Η δενδροδόχος ορίζεται περιμετρικά από πλάκες μαρμάρου, έχει διάσταση 1,60Χ1,60μ., ώστε να είναι πολλαπλάσια των πλακών τσιμέντου και μαρμάρου που καθορίζουν το μοτίβο της πλακόστρωσης. Για τον λόγο αυτό τα υφιστάμενα δένδρα βρίσκονται σε τυχαία θέση ως προς το κέντρο της δενδροδόχου. Η επιφάνειά της κατασκευάζεται από κεραμικούς κυβόλιθους διαστάσεων 11.5Χ11.5Χ3.00 εκ. αφήνοντας γύρω από τον κορμό του δένδρου καθαρή επιφάνεια διαστάσεων 87Χ87 εκ. Στις περιπτώσεις που φυτεύονται νέα δένδρα αυτά  τοποθετούνται  στο κέντρο του τετράγωνου σχήματος της δενδροδόχου.
4.2. Κάδοι απορριμμάτων

Η θέση των κάδων απορριμμάτων, επανεξετάστηκε και αποφασίστηκε σε συνεργασία με την Υπηρεσία Καθαριότητας και τον Ο.Τ.Α.


Ως βέλτιστη λύση θεωρήθηκε η τοποθέτησή τους σε διαπλατύνσεις όπου τοπικά σχηματίζεται εσοχή για έναν ή δύο κάδους, στην πλευρά της οδού που προτείνονται διαπλατύνσεις πεζοδρομίων.
Όσον αφορά το τμήμα στο οποίο δεν ήταν δυνατό να γίνουν διαπλατύνσεις στα πεζοδρόμια, οι κάδοι τοποθετούνται σε ειδικής μορφής απότμηση του πεζοδρομίου.

4.3. Ράμπες Α.Μ.Ε.Α.

Μέσα στην ‘’ελεύθερη ζώνη όδευσης πεζών’’ οργανώνονται και κατασκευάζονται οι ράμπες για τα άτομα με ειδικές ανάγκες, σύμφωνα με τις προδιαγραφές σχεδιασμού του ΥΠΕΧΩΔΕ με μέγιστη κλίση 5% και επιστρώνονται με πλάκες τσιμέντου ειδικής επεξεργασίας για την όδευση τυφλών 40 Χ 40 Χ 3,5 - 4,0 εκ., (τύπου Α «Οδηγός», με τις ρίγες τοποθετημένες κάθετα στην κίνηση), σε υπόβαση από ελαφρά οπλισμένο σκυρόδεμα. 

Τονίζεται ιδιαίτερα ότι πρέπει να προσεχθεί κατά την κατασκευή η διαμόρφωση των γωνιών όπου λόγω στενού πλάτους του πεζοδρομίου, δεν είναι εφικτή η κατασκευή δύο ραμπών ΑΜΕΑ μιας παράλληλης και μιας κάθετης (διάβαση) κίνησης πεζών. Στην περίπτωση αυτή πρέπει να γίνεται υποβάθμιση όλης της γωνίας, διατηρώντας τη μέγιστη κλίση που είναι επιτρεπτή για την κίνηση των αναπηρικών αμαξιδίων (δηλαδή το 5%). Σε αυτήν την περίπτωση, αντί για διάστρωση ράμπας με πλάκες τύπου Α «Οδηγός» κάθετα στην κίνηση, όλη η γωνία διαστρώνεται με κυβόλιθο και απλώς διατηρείται μια ζώνη πλάτους 40 εκ. όπου σηματοδοτείται η όδευση για τους τυφλούς με τις κατάλληλες πλάκες. Κατά μήκος της ακμής της ράμπας ή του κεκλιμένου επίπέδου με το οδόστρωμα, τα κράσπεδα θα είναι υποβιβασμένα πλήρως, ώστε να μην υπάρχει διαφορά από την άσφαλτο (σε καμία περίπτωση μεγαλύτερη των 2 εκατ.). Αυτό είναι ιδιαίτερα σημαντικό για την κυκλοφορία των αναπηρικών αμαξιδίων.  
4.4. Διαπλατύνσεις

Οι διαπλατύνσεις πεζοδρομίου υποδείχθηκαν από την Δ/νση Κυκλοφορίας και έγιναν στα σημεία όπου αυτό ήταν εφικτό και σίγουρα στο τμήμα που το πλάτος του οδοστρώματος το επέτρεπε.


Ειδικότερα, οι επεμβάσεις αφορούν είτε διαπλατύνσεις καθ΄όλο το μήκος των  πεζοδρομίων, είτε διαπλατύνσεις στην αρχή και στο τέλος κάθε οικοδομικού τετραγώνου, στις διαβάσεις των πεζών όπου και προβλέπονται ράμπες ΑΜΕΑ με εγκάρσια κίνηση ως προς  τον  οδικό  άξονα, σε  εισόδους για αυτοκίνητα  που  εξυπηρετούν  ειδικές   χρήσεις  (εφόσον υπάρχει άδεια), σε πεζοδρόμους και τέλος σε σημεία που τοποθετούνται κάδοι ή μετακινούνται περίπτερα.
4.5. Πλακόστρωση

Τα κριτήρια επιλογής τους είδους πλακόστρωσης καθορίστηκαν με βάση την αισθητική, την υφή, τους χρωματισμούς, την προέλευση και την αντοχή, σε συνδυασμό με το κόστος των υλικών και τη δυνατότητα σχετικά εύκολης ανακατασκευής του πεζοδρομίου από τους Ο.Κ.Ω. στο μέλλον.


Τα υλικά που επιλέγησαν και πληρούν τις παραπάνω προδιαγραφές είναι: 

α) Τσιμεντόπλακες ειδικής ανάγλυφης επιφάνειας καρώ 5Χ5 cm, τελικής επίστρωσης μωσαϊκού, χρώματος γκρι με λευκή ψηφίδα με λειασμένη επιφάνεια, διαστάσεων 40Χ40 πάχους 3,5 έως 4 εκ. τοποθετημένες χωρίς αρμό σε υπόβαση ελαφρά οπλισμένου σκυροδέματος (με πλέγμα Τ131).

β) Πλάκες τσιμέντου ειδικής επεξεργασμένης επιφάνειας ένδειξης οδηγού τυφλών, διαστάσεων 40Χ40Χ3,5 εκ., με αρμό μεταξύ τους, που τοποθετούνται πάνω σε υπόβαση ελαφρά οπλισμένου σκυροδέματος, τόσο στη ζώνη όδευσης τυφλών πλάτους 40 εκατ. όσο και στις ειδικά διαμορφωμένες ράμπες. 

γ) Πλάκες μαρμάρου προελεύσεως Καβάλας, με επεξεργασμένη δια κτενίσματος την επιφάνεια παράλληλα προς το πλάτος, διαστάσεων πλευράς 40Χ40 εκ. και πάχους 3 εκ. τοποθετημένες χωρίς αρμό σε υπόβαση ελαφρά οπλισμένου σκυροδέματος (με πλέγμα Τ131).

δ) Κεραμικοί κυβόλιθοι ημιυαλοποιημένης μάζας (klinker) διαστάσεων 11,5Χ11,5Χ3cm, με αρμούς μέγιστου πλάτους 5mm, που τοποθετούνται σε υπόστρωμα πάχους 2 έως 3cm. Τοποθετούνται σε όλες τις δενδροδόχους, σε ειδικά διαμορφωμένες θέσεις για τους κάδους ανακύκλωσης του δήμου Θεσσαλονίκης και σε όλη την επιφάνεια των υποβαθμισμένων γωνιών που διαμορφώνονται ως ενιαίο κεκλιμένο επίπεδο.
4.6.  Άλλα στοιχεία

Στο έργο προβλέπεται η αποξήλωση  και η τοποθέτηση νέων προχύτων κρασπέδων.


Τα διάφορα στοιχεία αστικού εξοπλισμού (καλάθια και κάδοι απορριμμάτων, φωτιστικά  σώματα, πινακίδες σήμανσης και κυκλοφορίας, περίπτερα) επανεξετάζονται ως προς τη θέση και τη λειτουργία τους, απομακρύνονται εάν χρειάζεται και ξανατοποθετούνται καθ΄ υπόδειξη της Υπηρεσίας. Η θέση ορισμένων σηματοδοτών αλλάζει μετά από υπόδειξη της αρμόδιας υπηρεσίας (ΔΕΣΕ), (άρθρα 1.13, 1.14).

Τα αναπηρικά περίπτερα περιορίζονται στις προβλεπόμενες από το Νόμο διαστάσεις, συμπεριλαμβανομένων των εγκεκριμένων ψυγείων και τεντών και σε ορισμένες περιπτώσεις μετατοπίζονται προκειμένου να διευκολύνεται η κίνηση των πεζών. Στα υπόγεια που εξέχουν από την οικοδομική γραμμή, επισκευάζονται και προσαρμόζονται υψομετρικά στη διαμόρφωση οι διάφορες επικαλύψεις (σχάρες , καταπακτές, υαλότουβλα).


Σε πολλά σημεία των διαπλατύνσεων τα υφιστάμενα φρεάτια αποχέτευσης καταργούνται και είτε δημιουργούνται νέα είτε γίνεται μεταφορά τους σε νέες θέσεις που θα καθοριστούν επί τόπου και κατά διάρκεια του έργου. Στους διαμορφωμένους χώρους στάθμευσης γίνεται καινούρια ασφαλτόστρωση με κλίση προς το οδόστρωμα, όπως φαίνεται στο σχέδιο λεπτομερειών, ώστε να αποφεύγεται η συγκέντρωση ομβρίων. 


Επίσης θα κατασκευαστούν φρεάτια για την υπογείωση και διευθέτηση αγωγών (υδρορροών) από τις παρακείμενες πολυκατοικίες.


4. Εργασίες – Οργάνωση Έργου 

Η περιοχή επέμβασης περιλαμβάνει τα πεζοδρόμια της οδού Αγίου Δημητρίου  από  την οδό Προξένων έως την οδό Αγίας Σοφίας. 


Οι εργασίες, που θα γίνονται με την σειρά που περιγράφεται παρακάτω, θα ολοκληρώνονται ανά οικοδομικό τετράγωνο, το οποίο θα αποπερατώνεται λειτουργικά με την επανατοποθέτηση του αστικού εξοπλισμού καθ΄υπόδειξη  της Υπηρεσίας. Με την σταδιακή κατ΄αυτόν τον τρόπο παράδοση του έργου σε χρήση, θα εξασφαλίζεται η απρόσκοπτη λειτουργία του Εμπορικού Κέντρου και η ελαχιστοποίηση του κυκλοφοριακού προβλήματος, κατά τη διάρκεια  εκτέλεσης των εργασιών.

5.1  Εγκατάσταση εργοταξίου

      Πριν την έναρξη των εργασιών σε κάθε οικοδομικό  τετράγωνο, εξασφαλίζεται η ασφαλής διέλευση πεζών, Α.Μ.Ε.Α. και οχημάτων, με ειδικές κατασκευές (ράμπα), επί του οδοστρώματος, με υλικά κατασκευής, διαστάσεις και φωτεινή σήμανση καθ΄όλο το εικοσιτετράωρο, σύμφωνα με τις ισχύουσες από την Νομοθεσία ( ΥΠΕΧΩΔΕ, Κ.Ο.Κ. κ.λ.π.) προδιαγραφές. Θα εξασφαλίζεται επίσης η προσπέλαση στις εισόδους των κατοικιών και των καταστημάτων, όπου είναι δυνατό, καθ΄όλη τη διάρκεια των εργασιών. Για να μην δυσχεραίνεται περισσότερο η κυκλοφορία, δεν θα επιτρέπεται άλλη πλην της ράμπας πεζών κατάληψη του οδοστρώματος, και τα κατά περίπτωση απαιτούμενα για το έργο οχήματα (φορτηγά , φορτωτές κλπ.) θα σταθμεύουν σε παράπλευρες οδούς.

5.2 Αποξηλώσεις – Καθαιρέσεις

Για τις αποξηλώσεις και καθαιρέσεις προβλέπονται οι εργασίες των άρθρων 1.08, 1.09, 1.18.

Κατ΄αρχήν, απομακρύνεται και μεταφέρεται σε χώρο φύλαξης καθ΄ υπόδειξη της Υπηρεσίας, ο αστικός εξοπλισμός που θα επανατοποθετηθεί (καλαθάκια  απορριμμάτων, περίπτερα αναπήρων, πινακίδες Τροχαίας και σήμανσης πόλης, κιβώτια ΕΛΤΑ, καλύμματα φρεατίων, στέγαστρα και στύλοι ΟΑΣΘ κατά περίπτωση ) ή θα καταργηθεί ( εμπόδια στάθμευσης, κάδοι απορριμμάτων εκτός προδιαγραφών, διαφημιστικές πινακίδες, κινητές ζαρτινιέρες, παγκάκια, στύλοι δημοτικού φωτισμού ). Τα υπόλοιπα στοιχεία  αστικού εξοπλισμού (στύλοι ΔΕΗ, σηματοδότες, κιβώτια και θάλαμοι ΟΤΕ) παραμένουν στις υφιστάμενες θέσεις, εκτός εάν κριθεί απαραίτητο από την επίβλεψη η μετακίνηση ορισμένων.

Στη συνέχεια αποξηλώνονται οι υφιστάμενες πλακοστρώσεις, η υπόβαση αόπλου ή οπλισμένου σκυροδέματος, καθαιρώνται τα κατεστραμμένα τμήματα κρασπέδων καθώς και εκείνα που θα μετατοπισθούν στα σημεία διαπλάτυνσης των πεζοδρομίων.

Η καθαίρεση και αποξήλωση των πλακοστρώσεων, της υποδομής και του ασφαλτοτάπητα τοπικά, θα γίνει με χρήση μηχανικών μέσων (J.C.B., σφύρα αεροσυμπιεστής) και ελαφρών μηχανικών μέσων ( κομπρεσέρ χειρός ) ή και χειροκίνητων εργαλείων, ώστε να μην καταστραφούν τα υφιστάμενα υπόγεια δίκτυα και ο αστικός εξοπλισμός που δεν είναι δυνατόν να μετακινηθεί.

Υφιστάμενες κατασκευές φωτισμού και εξυπηρέτησης υπογείων εκτός της οικοδομικής γραμμής, αποξηλώνονται, επισκευάζονται και επανατοποθετούνται αφού προσαρμοστούν υψομετρικά προς τη νέα τελική επιφάνεια πλακόστρωσης.

5.3 Εκσκαφές – Επιχώσεις – Μεταφορές

Για τις εκσκαφές , επιχώσεις και μεταφορές προβλέπονται οι εργασίες των άρθρων 1.01, 1.02, 1.03, 1.10, 1.11, 1.15, 1.16, 1.17.

Προβλέπονται γενικές εκσκαφές με μηχανικά μέσα για την διαμόρφωση του πυθμένα του πεζοδρομίου, καθώς και τοπικές εκσκαφές μικρών τάφρων και θεμελίων, για την διευθέτηση των αγωγών  ομβρίων ( υδροροών ) μέχρι το οδόστρωμα, για την τοποθέτηση κρασπέδων και στοιχείων αστικού εξοπλισμού.

Επίχωση με θραυστά υλικά προβλέπεται κατά την κρίση της επίβλεψης σε στρώση 7-10 εκ. για την τελική επιπέδωση της υπόβασης  και την ομαλοποίηση του επιπέδου διαμόρφωσης πριν την κατασκευή της επιφάνειας διαμόρφωσης.

Οι φορτοεκφορτώσεις και μεταφορές των προϊόντων εκσκαφών και καθαιρέσεων θα γίνουν με μηχανικά μέσα και φορτηγά αυτοκίνητα στις προβλεπόμενες από τις αρμόδιες αρχές θέσεις απόρριψης.

Τα στοιχεία αστικού εξοπλισμού που καταργούνται (σήματα κυκλοφορίας, παγκάκια, προκατασκευασμένες ζαρτινιέρες, κάδοι μεταλλικοί, εμπόδια στάθμευσης, στύλοι δημοτικού φωτισμού) απομακρύνονται με προσοχή και μεταφέρονται σε φυλασσόμενο δημοτικό χώρο καθ΄υπόδειξη της επίβλεψης (άρθρα 1.04, 1.05).

5.4 Σκυροδέματα – Οπλισμοί

Προβλέπονται σκυροδέματα δαπέδων C12/15 των 300 kgr. τσιμέντου σε όλες τις δαπεδοστρώσεις με οπλισμό πλέγματος Τ131 (S500-s) (άρθρο 2.06). Σκυρόδεμα C12/15 των 300 Kgr τσιμέντου για τις βάσεις των σιδυροϊστών (άρθρα 2.01, 2.02).

       Ξυλότυποι χυτών κατασκευών προβλέπονται για την κατασκευή εγκιβωτισμού κυβολίθων, φρεατίων, για την υπογείωση και διευθέτηση αγωγών (υδρορροών), την πάκτωση της βάσης των φωτιστικών σωμάτων και των εμποδίων στάθμευσης, των καναλιών απορροής ομβρίων και τις βάσεις για την επανατοποθέτηση πινακίδων Τροχαίας και σήμανσης, κ.α. σύμφωνα με τις ανάγκες εκτέλεσης του έργου.

5.5  Καλύψεις - Επιστρώσεις

Προβλέπονται οι παρακάτω εργασίες:

· Τοποθέτηση νέων τσιμεντένιων κρασπέδων, προς αντικατάσταση των παλιών (άρθρο 3.05)

· Πλακόστρωση ειδικής μορφής, σύμφωνα με τα σχέδια της μελέτης στην οποία συνδυάζονται: (άρθρα 3.02, 3.03, 3.08, 3.09).

α) Πλάκες τσιμέντου ειδικής ανάγλυφης επιφάνειας καρώ 5Χ5 εκ., χρώματος γκρι με λευκή ψηφίδα, διαστάσεων 40Χ40 εκ., πάχους 3,5 έως 4 εκ.  

β) Πλάκες τσιμέντου έγχρωμες, διαστάσεων 40Χ40Χ3.5 εκ., σε λωρίδες - για την όδευση τυφλών – ειδικής επεξεργασμένης επιφάνειας ώστε να δηλώνουν πορεία, κίνδυνο, αλλαγή πορείας και εξυπηρέτηση, σύμφωνα με τα σχέδια.

γ) Κυβόλιθοι κεραμικοί ημιυαλοποιημένης μάζας, διαστάσεων 11,5Χ11,5Χ3 cm με αρμούς μέγιστου πλάτους 5mm..

δ) Πλάκες μάρμαρου προελεύσεως  Καβάλας.

Οι τσιμεντόπλακες και οι κυβόλιθοι τοποθετούνται σε υπόβαση τσιμεντοκονιάματος πάχους 2-3 εκ.

Κατασκευή ραμπών για άτομα με ειδικές ανάγκες, από πλάκες τσιμέντου ειδικής επεξεργασμένης επιφάνειας. Στις περιπτώσεις που γίνεται υποβάθμιση όλης της γωνίας των διαπλατύνσεων η ράμπα επιστρώνεται με κεραμικούς κυβόλιθους. Το κράσπεδο της ράμπας υποβαθμίζεται στα 2 εκ. από το οδόστρωμα.

Διατηρείται η υφιστάμενη υψομετρική κατάσταση των κρασπέδων στα τμήματα που δεν γίνεται διαπλάτυνση πεζοδρομίων, εκτός από τις περιπτώσεις όπου θα κριθεί αναγκαίο από την επίβλεψη κατά τη διάρκεια των εργασιών, να βελτιωθούν οι κλίσεις απορροής των ομβρίων, οι οποίες σε κάθε περίπτωση δεν θα είναι μικρότερες του 1,5% προς το οδόστρωμα.

Τα κράσπεδα που φέρουν επισημάνσεις τοπογραφικών στάσεων θα απομακρυνθούν, εφ΄ όσον αυτό απαιτηθεί, μετά από συνεννόηση με την Δ/νση Τοπογραφίας του Δ.Θ. και σε συνεργασία με την παραπάνω Υπηρεσία.

5.6 Αστικός Εξοπλισμός

Διατηρείται ο υφιστάμενος αστικός εξοπλισμός με τις εξής παρεμβάσεις :

Επανεξετάζεται η λειτουργικότητα και η χωροθέτηση όλων των σημάτων της Τροχαίας.

Απομακρύνονται όσοι στύλοι υποδειχθούν ως περιττοί από τη Δ/νση Κυκλοφορίας, ενώ τα σήματα που παραμένουν ενοποιούνται ή τοποθετούνται στους στύλους των φωτιστικών.

Απομακρύνονται προσωρινά και επανατοποθετούνται μετά την ολοκλήρωση της πλακόστρωσης τα στέγαστρα ΟΑΣΘ, οι κάδοι απορριμμάτων και μικροαντικειμένων, τα αναπηρικά περίπτερα με τα ψυγεία τους ( τα οποία επανατοποθετούνται στις νόμιμες θέσεις και στις κατά το Νόμο ελάχιστες επιτρεπτές διαστάσεις) και οι πάγκοι εφημεριδοπωλών (άρθρα 1.06, 1.07).

Αντικαθίστανται οι τσιμεντένιοι ιστοί των υφισταμένων φωτιστικών σωμάτων, με νέους μεταλλικούς και ενισχύεται ο φωτισμός της οδού με νέα φωτιστικά ύψους 4.5μ, τα οποία τοποθετούνται ανά 21.50 περίπου μέτρα, στην νότια πλευρά του οδικού άξονα.

Τοποθετούνται κιγκλιδώματα κατά μήκος των διαπλατύνσεων των πεζοδρομίων, όπου αυτό κρίνεται αναγκαίο.

Τέλος, τα καλαθάκια και οι κάδοι απορριμμάτων θα τοποθετηθούν από την Δ/νση Καθαριότητας και τον  Ο.Τ.Α. στις θέσεις που προβλέπει η μελέτη και που θα υποδειχθούν από τον επιβλέποντα.

6. Ηλεκτρολογικές Εργασίες 

6.1  Γενικά

Με το συγκεκριμένο έργο προβλέπεται η τοποθέτηση νέων καλαίσθητων φωτιστικών συνολικού ύψους 9,6 m με μεταλλικό ιστό, βραχίονες αλουμινίου και φωτιστικά σώματα μορφής σύμφωνα με το επισυναπτόμενο σχέδιο, με λαμπτήρες νατρίου υψηλής πίεσης 250 W, έτσι ώστε να επιτευχθεί νέα αισθητική.

Σε ορισμένα σημεία της οδού θα τοποθετηθούν διπλά φωτιστικά, ιστοί και βραχίονες μορφής σύμφωνα με το επισυναπτόμενο σχέδιο.    

Θα κατασκευασθεί  νέο υπόγειο δίκτυο (πλαστικός σωλήνας PVC Φ100, σιδηροσωλήνας γαλβανιζέ 2 ½’’, φρεάτια διέλευσης καλωδίων κ.λπ.) και θα τοποθετηθούν τα φωτιστικά, οι θέσεις των οποίων φαίνονται στο επισυναπτόμενο σχέδιο.

6.2 Εργασίες προς εκτέλεση 

1. Εκσκαφή ορύγματος τοποθέτησης σωληνώσεων, φρεατίων και βάσεων των ιστών.

2. Κατασκευή βάσης από οπλισμένο σκυρόδεμα και ταυτόχρονη πάκτωση των μεταλλικών αγκυρίων των ιστών.

3. Κατασκευή φρεατίων, απομάκρυνση των υπαρχόντων χυτοσιδηρών καλυμμάτων.

4. Τοποθέτηση, εγκατάσταση φωτιστικών και σύνδεση αυτών με το υπόγειο δίκτυο.

5. Ασφάλιση του δικτύου και ηλεκτροδότηση αυτού από πίνακα διανομής.

6.3 Αναλυτική περιγραφή 

· Εκσκαφή ορύγματος με την χρήση μηχανικών μέσων. Σε σημεία όπου δεν είναι δυνατή η χρησιμοποίηση μηχανικών μέσων (λόγω άλλων παρακείμενων δικτύων κλπ), η εκσκαφή θα γίνεται χωρίς την χρήση τους. Η διατομή της εκσκαφής θα είναι πλάτους 0,5 m και βάθους 0,5 m. 

     Επίσης θα εκσκαφεί και ο χώρος στον οποίο θα τοποθετηθεί η βάση του   

     ιστού από οπλισμένο σκυρόδεμα, διαστάσεων 1x1x1 m.

· Σε σημεία που πρέπει να γίνει εκσκαφή σε οδόστρωμα, θα γίνεται αρχικά κοπή ασφαλτοσκυροδέματος (οι εργασίες κοπής θα αποζημιωθούν με το άρθρο 1.11 της μελέτης) και στη συνέχεια θα γίνεται αποξήλωση του ασφαλτοστρώματος και εκσκαφή του ορύγματος (οι εργασίες αποξήλωσης και εκσκαφής θα αποζημιωθούν με τα ενιαία άρθρα 1.01 και 1.02 της μελέτης). Η διατομή της εκσκαφής θα είναι πλάτους 0,5 m και βάθους 0,5 m. 

     Σε πέντε (5) σημεία, που θα υποδειχθούν από την επίβλεψη (κατόπιν   

     συνεννοήσεως με την Δ/νση Ηλεκτρολογικού του Δήμου Θεσσαλονίκης),   

     θα γίνουν εγκάρσιες τομές στην οδό, ίδιων διαστάσεων.   

· Κατασκευή φρεατίων επισκέψεως - διακλάδωσης

…..Φρεάτια διακλάδωσης θα τοποθετηθούν στις ακόλουθες περιπτώσεις (σύμφωνα με το επισυναπτόμενο σχέδιο) :

     α) παραπλεύρως στη βάση κάθε ιστού,

     β) εκατέρωθεν των τομών των οδοστρωμάτων 

     γ) στις θέσεις όπου αλλάζει η ευθύγραμμη πορεία των σωληνώσεων διέλευσης καλωδίων είτε σε διακλαδώσεις αυτών

     Τα φρεάτια θα κατασκευαστούν έγχυτα από άοπλο σκυρόδεμα με πάχος τοιχώματος 0,1 m, σε εσωτερικές διαστάσεις 0,4x0,4 m και βάθος 0,5 m. Θα πληρώνονται με ποταμιαία άμμο. Τέλος θα επικαλύπτονται με χυτοσιδηρά καλύμματα μεσαίου τύπου (σίδηρος 25 kg).

     Εξαγωγή και μεταφορά, σε τόπο που θα υποδειχθεί από την επίβλεψη, των χυτοσιδηρών καλυμμάτων των υπαρχόντων φρεατίων, (25 kg έκαστο κάλυμμα).

· Κατασκευή βάσεων από σκυρόδεμα και πάκτωση των μεταλλικών αγκυρίων των ιστών.

    Το θεμέλιο των ιστών που τοποθετούνται προβλέπεται να έχει διαστάσεις 1x1x1 m, (ή όπως διαστασιολογηθούν βάση των σύγχρονων κανονισμών σύμφωνα με τις προδιαγραφές) και θα κατασκευαστούν από οπλισμένο σκυρόδεμα ποιότητας C16/20,     ( το θεμέλιο οπλίζεται με διαμήκη οπλισμό Φ12 και συνδετήρες Φ12, σε ποσοστό 80 kg ανά  1 m3 ), μέσα στο οποίο θα πακτώνονται τα αγκύρια, σύμφωνα με τους κανονισμούς. 

    Το όρυγμα για την έγχυση του σκυροδέματος του θεμελίου θα εκσκάπτεται στις απαιτούμενες διαστάσεις, με κατάλληλα διαμορφωμένα τοιχώματα και η σκυροδέτηση σ΄αυτό θα γίνεται απ΄αυθείας προκειμένου τα τοιχώματα να παραμείνουν συμπαγή.

· Κατασκευή υπογείων σωληνώσεων διέλευσης καλωδίων 

     Στο υπόγειο δίκτυο θα τοποθετηθεί πλαστικός σωλήνας από PVC Φ100, 6 Atm και όπου απαιτείται πλαστική σωλήνα τύπου Helliflex Φ 100 ενώ για τις διελεύσεις κάτω από ασφαλτοστρώσεις θα τοποθετηθεί σιδηροσωλήνας γαλβανισμένος, διαμέτρου Φ2 ½΄΄. Οι σωλήνες θα τοποθετούνται εντός χάνδακα (όρυγμα εκσκαφής).

     Ο πλαστικός σωλήνας PVC θα τοποθετηθεί μέσα στο χάνδακα, θα εγκιβωτισθεί σε ποταμιαία άμμο (0,3 m) και το όρυγμα θα συμπληρωθεί με τα προϊόντα εκσκαφής. Ο σιδηροσωλήνας θα εγκιβωτισθεί σε άοπλο σκυρόδεμα, επάνω θα τοποθετηθεί στρώση (0,3 m) από αδρανή υλικά λατομείου (3Α) και τελική στρώση ασφαλτομίγματος και ασφαλτικού σκυροδέματος (0,1 m) (οι εργασίες διάστρωσης του 3Α και στρώσης του ασφαλτοστρώματος θα αποζημιωθούν με το ενιαίο άρθρο 6.18 της μελέτης).

· Καλώδια τροφοδοσίας 

     Σε όλο το υπόγειο δίκτυο θα τοποθετηθεί καλώδιο ΝΥΥ 4x10 mm2 , εντός των σωλήνων (PVC, Helliflex, σιδηροσωλήνα), για την παροχή ρεύματος στα φωτιστικά, από το αντίστοιχο πίλλαρ μέχρι τα ακροκιβώτια των ιστών όπου και θα ασφαλίζονται. 

     Από το ακροκιβώτιο θα συνεχίζει καλώδιο ΝΥΜ 3x1,5 mm2 μέχρι τα φωτιστικά σώματα και τη σύνδεση τους για πλήρη λειτουργία. 

     Η τροφοδοσία των φωτιστικών θα γίνει από δύο πίλλαρ που υπάρχουν κατά μήκος της οδού. Τα κυκλώματα τροφοδοσίας θα γίνουν κατόπιν  συνεννοήσεως  με την Δ/νση Ηλεκτρολογικού του Δήμου Θεσσαλονίκης.

     Επειδή οι ηλεκτρικοί πίνακες (πίλλαρ) τροφοδοσίας, βρίσκονται σε μία πλευρά της οδού, σε πέντε (5) σημεία του άξονα (στα οποία θα έχουν γίνει εγκάρσιες τομές και τοποθέτηση γαλβανισμένης σιδηροσωλήνας Φ2 ½’’), θα τοποθετηθεί   καλώδιο ΝΥΥ 4x10 mm2, για την τροφοδότηση των φωτιστικών.

· Εγκατάσταση γείωσης

     Ο αγωγός γείωσης Cu 25 mm2  θα τοποθετηθεί στην ίδια τάφρο με τους σωλήνες διέλευσης καλωδίων. Ο αγωγός γείωσης Cu 16 mm2 θα συνδεθεί από το ακροκιβώτιο των ιστών μέχρι να συναντήσει τον αγωγό γείωσης Cu 25 mm2. Το ηλεκτρόδιο γείωσης θα τοποθετείται ανά 3 ιστούς. 
· Τοποθέτηση φωτιστικών οδού   

    Σε όλο το μήκος της οδού θα  τοποθετηθούν φωτιστικά με ιστό, μονό βραχίονα και ένα φωτιστικό σώμα συνολικού ύψους 9,6 m περίπου και φωτιστικά με ιστό, διπλό βραχίονα και δύο φωτιστικά σώματα συνολικού ύψους 9,6 m περίπου, σε θέσεις σύμφωνα με το επισυναπτόμενο σχέδιο. Θα τοποθετηθούν σε απόσταση 30 μέτρων περίπου μεταξύ τους εκατέρωθεν της οδού και χιαστί (σύμφωνα με το σχέδιο). Θα αποτελούνται από γαλβανισμένο σιδηροϊστό ύψους 9 m, κολουροκωνικής διατομής  βαμμένο με ηλεκτροστατική βαφή, βραχίονες από σιδηροσωλήνα μήκους 1.20 m οι οποίοι θα στερεώνονται στο ιστό με ειδικό μεταλλικό περιλαίμιο και στο άκρο τους θα στερεώνονται τα φωτιστικά σώματα, σύμφωνα με το επισυναπτόμενο σχέδιο. Τα φωτιστικά σώματα θα είναι από χυτοπρεσσαριστό κράμα αλουμινίου βαμμένο σε χρώμα σύμφωνα με την υπόδειξη της υπηρεσίας, ικανά να δεχθούν λυχνίες νατρίου υψηλής πίεσης 250 W, σύμφωνα με το επισυναπτόμενο σχέδιο και τις Τεχνικές Προδιαγραφές.

    Οι ιστοί θα τοποθετηθούν στην βάση έδρασης. Η βάση έδρασης του ιστού θα έχει τέσσερεις οπές για τις αγκυρόβιδες. Οι αγκυρόβιδες πρέπει να είναι συνδεδεμένες μεταξύ τους με ηλεκτροσυγκολλημένες πάνω τους σιδηρογωνιές σε σχήμα τετραγώνου στη βάση τους και χιαστή προ του σπειρώματος τους για να αποφευχθεί η μετακίνηση τους, κατά την ενσωμάτωση τους μέσα στη βάση από σκυρόδεμα.

    Τα νέα φωτιστικά θα καλύπτουν πλήρως από άποψη φωτισμού την παραπάνω οδό και θα συνδεθούν με τα υπόγεια καλώδια (παροχές και γειώσεις). 

    Σε ορισμένες περιπτώσεις , όπου χρειαστεί, λόγω εμποδίων (π.χ. δένδρων) είναι δυνατόν να γίνει μετάθεση των θέσεων των ιστών, με αντίστοιχη τροποποίηση του σχεδίου υποδομής και την σύμφωνη γνώμη της Υπηρεσίας.

· Αντικατάσταση και απομάκρυνση παλαιών ιστών  

    Όλες οι απαιτούμενες εργασίες θα γίνουν έτσι ώστε η οδός να μην μείνει αφώτιστη σε κανένα στάδιο της κατασκευής του νέου έργου.

7. Εργασίες πρασίνου

Για την κατασκευή των δενδροδόχων απαιτείται ή καθαίρεση του πλακόστρωτου πεζοδρομίου, η εκσκαφή τάφρων, η αποπμάκρυνση προϊόντων καθαίρεσης και εκσκαφής, η τοποθέτηση της δενδροδόχου όπως περιγράφεται στην παράγραφο 4.1 της παρούσης. Ταυτόχρονα θα γίνεται φύτευση της δενδροδόχου, η οποία περιλαμβάνει την τοποθέτηση κηπαίου χώματος, τη φύτευση του δένδρου, τη στήριξη με πάσσαλο καστανιάς και πρόσδεση του δένδρου μ΄ αυτόν, την τοποθέτηση σωλήνα αποστράγγισης και την άρδευση του δένδρου για 10 φορές.

8. Διάρκεια – Τρόπος εκτέλεσης του έργου

Ο χρόνος εκτέλεσης του έργου ορίζεται σε 180 (εκατόν ογδόντα) ημερολογιακές ημέρες.

Το έργο προβλέπεται να παραδίδεται σταδιακά, ανά οικοδομικό τετράγωνο, με πλήρως αποπερατωμένες τις οικοδομικές εργασίες και με  αποκατεστημένη τη βατότητα των επιφανειών.

            Θεσσαλονίκη 21/6/2005
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